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Isolationspriifung mit 10000 Volt von
Isolierteilen, Kabel, Verteilerkappen etc.

Bei dieser Prifung wird die eingebaute Ziindspule verwendet
und der Priifvorgang wie folgt durchgefiihrt:
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Die Aufsteckkappe vom Stift nehmen und ein Hochspannungskabel hineinstecken, die andere Seite

dieses Kabels in die Mitte der Verteilerkappe einfiithren, bei Kabelpriifung mit dem Leiter verbinden:

Ein zweites Kabel an Klemme ,—2" anschliefsen.
Batterieanschluf 6 Volt.

Schalter U 6 Volt.

Motor laufen lassen.
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Klemme ,—2" abtasten.

Druckknopf 6 driicken und die Isolierteile (Verteilerkappe vor allem im Innern) mit Kabel von

7 Bei defekter Isolation leuchtet die Neonréhre 7 auf. Es ist zu empfehlen, in die Verteilerkappe
hineinzuhauchen. Die dadurch enfstehende Kondensation zeigt dann leichter die Fehler, welche

beim Frihstart oft auftreten,
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Der zuverldssige Tester mit Neonkontrolle fiir
Moped und Motorrdader, Kraftfahrzeuge und Roller

Getestet werden
Zundanker, Magnetspulen
Zindspulen und Einbauspulen
Kondensatoren mit Gleichstrombelastung
Isolationen mit Ziindspannung

Sdmiliche Teile in ein- und ausgebautem Zustand.
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Priiien!. .« nicht Messen!
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Schnelles, einwandfreies Ergebnis!
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' Die Ziindanker und Ziindspulen-Priifung

1 Zindanker: Die Anschlufispannung der Batterie und die ein-
zelnen Priifwerte sind der Tabelle zu entnehmen, die jedem
Q) Gerat beiliegt.
{ Zindspulen: 6 Volt: Anschluff an 6 Volt Batterie
12 Volt: Anschlufs an 12 Volt Batterie.
2 Umschalter U entsprechend auf 6 (4) Volt oder 12 Volt schalten.
3 Zindspulenanschlufy nach Bild.

Einstellung der Funkenstrecke:

Superziindspulen . , . o e TS A, 15 mm
Ford Bakelite Ziindspulen (4 Vol') 0 AR oo 15 mm
Standard- Ziindspulen vl i e b A T 12 mm
Einbau- und Elnzyllnderzﬁndspulen AR Gl 9 mm

DKW-Schaltkasten-Ziindspulen . . . . . . . . 7,5 mm
Magnet- und Ziindanker nach Tabelle
Alle Werte im Dauerbetrieb gemessen.
§ Schalter R reguliert Unterbrechergeschwindigkeit. Alle Priifungen bei mittleren Touren bis 30 Mi-
nuten durchfiihren. Nur dann ist das Priiffungsergebnis einwandfrei. Kurzzeitiges Priifen ist zwecklos.

Werden die Ziindanker im Fahrzeug gepriift, ist nach Lésen des Polrades der Priméranschlufy des
Zindankers, welcher zum Unterbrecher (Kondensator) fiihrt, abzuklemmen.

Der Anschlufy der Kabel erfolgt nach obigem Bild. ,+" ist der abgeklemmte Draht, ,—" die Masse
der Anlage und H wird mit dem Ziindkabel, welches von der Kerze 'gezogen wird, verbunden. Es
wird empfohlen, zwischen die Unterbrecher-Kontakte ein starkes Papier zu schieben.
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Kondensatorenpriifung mit Gleichstrombelastung

1 Batteriespannung 6 Volt.
2 Schalter U auf 6 Volt.

3 Kondensatorenschlufi: C 1 mit Masse der Anlage (bzw. Masse des Kondensators in ausgebautem
Zustand) und C 2 mit dem gelésten ,+"-Anschluff des Kondensators verbinden.

4 Schalter R mittlere Geschwindigkeit.
5 Druckknopf 5 kurz (ca. '/, Sekunde) driicken, dadurch Stromspeicher fiillen.

6 Dann Ladeknopf 6 driicken, dadurch Kondensator aufladen und mit Priifspannung belasten.
Glimmréhre mufy kurz aufleuchten und sofort verléschen.
Leuchtet die Elektrode der Glimmréhre auf und erlischt langsam, so hat der Kondensator Schlufs.
Leuchtet die Glimmrdhre nicht, hat der Kondensator Kontakifehler.

7 Der aufgeladene Kondensator mufy im Mittel die Ladespannung ca. 45 Sek. halten und diese Zeit
wird durch den Entladeknopf 7 kontrolliert. Es kann der Fall eintreten, dafy der ausgebaute Kon-
densator bei der Priifung intakt ist und bei der Arbeit im Wagen versagt. Hier tritt eine haufig
beobachtete Erscheinung ein, dafs der Kondensator beim Anschrauben im Fahrzeug leicht verspannt
wird, so dafy sich zwischen den beiden Metallbeldgen im Innern ein Schluf bilden kann. Es wird
deshalb empfohlen, die Prifung méglichst in eingebautem Zustand vorzunehmen.

Durchgangs- und Kontakipriifung mit Motor

1 Schalter U Stellung 6 Volt.
2 Schalter R Stellung ,Ein".
2 Batterie 6 Volt an ,minus”.

4 Ein Kabel an Batterie "Plus" und ein anderes Kabel an Klemme ,Plus". Mit diesen beiden Kabeln
die betreffenden Stellen abtasten. Der Motor wirkt als Summer und belastet zugleich die Kon-
taktstellen.



